
บทที่ 1
บทน ำ



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการวางท่อสง่น้ำมนัไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพฯ แห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) ระยะดำเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม พ.ศ. 2568 บริษัท บาฟส์ขนส่งทางท่อ จำกัด 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลสิต์ แอนด์ เอ็นจเินียริ่ง คอนซลัแตนท์ จำกัด  1-1 
การรบัรองมาตรฐานสากล ความสามารถห้องปฏิบัติการทดสอบและสอบเทยีบ (ISO/IEC 17025), ระบบการจัดการคุณภาพ (ISO 9001), ระบบการจดัการสิง่แวดล้อม (ISO 14001), และระบบการจัดการอาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ISO 45001)  
รางวัลใบโพธ์ิ (พ.ศ. 2563) และรางวัลพระราชทาน ธุรกจิขนาดกลางและย่อม ระดบัดเีลิศ ประเภทธุรกจิบรกิาร (พ.ศ. 2564) จากสมเดจ็พระกนิษฐาธิราชเจ้า กรมสมเดจ็พระเทพรตันราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมาร ี  

บทที ่1 
บทนำ 

1.1 ความเป็นมาของโครงการ 

บริษัท บาฟส์ขนส่งทางท่อ จำกัด เดิมชื่อ “บริษัท ขนส่งน้ำมันทางท่อ จำกัด (FPT)” ได้มีการแจ้ง ขอเปลี่ยนแปลงช่ือ
บริษัทต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ซึ่งสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม รับทราบการขอเปลี่ยนแปลงชื่อบริษัทแล้ว ตามรายละเอียดในหนังสือเลขที่ ทส 1009.7/7449 ลงวันที่ 23  
เมษายน พ.ศ. 2567 (ภาคผนวก ก-1) ทั้งนี ้เจ้าของโครงการมีสิทธิและหน้าที่ในการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่เสนอไว้ในรายงานอย่างเคร่งครัด โดย สผ. ได้มีหนังสือแจ้ง 
กรมธุรกิจพลังงาน เพื่อทราบแล้ว 

โครงการวางท่อส่งน้ำมันไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพฯ แห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) เป็นโครงการเชื่อมต่อท่อ 
ส่งน้ำมันจากแนวท่อเดิมของบริษัท บริเวณโรงงานมักกะสัน การรถไฟแห่งประเทศไทย และสิ ้นสุดที ่คลังน้ำมันของ  
บริษัท บริการเช้ือเพลิงการบินกรุงเทพ จำกัด (มหาชน) (BAFS) บริเวณท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยโครงการฯ ได้จัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม (EIA) ได้ร ับความเห็นชอบจากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ  
และสิ่งแวดล้อม ตามเลขที่ ทส 1009/6172.รับความเห็นชอบเมื่อวันที่ 15 มิถุนายน พ.ศ. 2547 และได้เสนอรายงานการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการพลังงาน พิจารณาในการประชุมครั้งที่ 1/2565 เมื่อวันที่ 6 มกราคม  
พ.ศ. 2565 คณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ มีมติให้ความเห็นชอบรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ  ตามเลขที่ 
ทส 1010.7/782 ลงวันที่ 14 มกราคม พ.ศ. 2565 โดยโครงการได้มีการปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ บางประเด็นให้มีความทันสมัยยิ่งขึ้น ซึ่ง
กำหนดให้โครงการต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมท่ีกำหนดไว้ในรายงาน EIA ครบถ้วนท้ังหมด 

1.2 รายละเอียดของโครงการโดยสังเขป 

1.2.1 ที่ต้ังโครงการ 

โครงการวางท่อส่งน้ำมันไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพฯ แห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) เป็นโครงการเชื่อมต่อท่อส่งนำ้มัน
จากแนวท่อเดิมภายในโรงงานมักกะสันของการรถไฟแห่งประเทศไทย ไปสิ้นสุดที่คลังน้ำมันของ บริษัท บริการเชื้อเพลิงการบิน
กรุงเทพ จำกัด (มหาชน) บริเวณท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ซึ่งการดำเนินโครงการวางท่อขนส่งน้ำมันขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 14 
นิ้ว เพื่อขนส่งน้ำมันจากต้นทางบริเวณโรงงานมักกะสันไปยังท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ด้วยระบบท่อใต้ดินปริมาณสูงสุด 20 ล้าน
ลิตร/วัน โดยพื้นที่วางท่อจุดเริ่มต้นจะใช้พื้นที่โรงงานมักกะสันแล้ววางท่อต่อไปตามเขตทางรถไฟสายตะวันออกของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทยเป็นระยะทางประมาณ 23.6 กิโลเมตร ต่อจากนั้นเป็นแนวเขตทางของทางแยกต่างระดับทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
สายกรุงเทพ-ชลบุรี ระยะทางประมาณ 1.3 กิโลเมตร และในช่วง 6.2 กิโลเมตรสุดท้าย จะเป็นพื้นที่ติดเขตรั้วของท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ระยะทางรวมประมาณ 31.1 กิโลเมตร โดยพื ้นที่วางท่อครอบคลุม เขตราชเทวี เขตห้วยขวาง เขตสวนหลวง  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการวางท่อสง่น้ำมนัไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพฯ แห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) ระยะดำเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม พ.ศ. 2568 บริษัท บาฟส์ขนส่งทางท่อ จำกัด 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลสิต์ แอนด์ เอ็นจเินียริ่ง คอนซลัแตนท์ จำกัด  1-2 
การรบัรองมาตรฐานสากล ความสามารถห้องปฏิบัติการทดสอบและสอบเทยีบ (ISO/IEC 17025), ระบบการจัดการคุณภาพ (ISO 9001), ระบบการจดัการสิง่แวดล้อม (ISO 14001), และระบบการจัดการอาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ISO 45001)  
รางวัลใบโพธ์ิ (พ.ศ. 2563) และรางวัลพระราชทาน ธุรกจิขนาดกลางและย่อม ระดบัดเีลิศ ประเภทธุรกจิบรกิาร (พ.ศ. 2564) จากสมเดจ็พระกนิษฐาธิราชเจ้า กรมสมเดจ็พระเทพรตันราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมาร ี  

เขตประเวศ เขตลาดกระบัง  จังหวัดกรุงเทพมหานคร และอำเภอบางพลี อำเภอบางเสาธง จังหวัดสมุทรปราการ สำหรับแนววาง
ท่อส่งน้ำมันของโครงการฯ แสดงในรูปที่ 1-1 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการวางท่อสง่น้ำมนัไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพฯ แห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) ระยะดำเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม พ.ศ. 2568 บริษัท บาฟส์ขนส่งทางท่อ จำกัด 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลสิต์ แอนด์ เอ็นจเินียริ่ง คอนซลัแตนท์ จำกัด 1-3 
การรบัรองมาตรฐานสากล ความสามารถห้องปฏิบัติการทดสอบและสอบเทยีบ (ISO/IEC 17025), ระบบการจัดการคุณภาพ (ISO 9001), ระบบการจดัการสิง่แวดล้อม (ISO 14001), และระบบการจัดการอาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ISO 45001)  
รางวัลใบโพธ์ิ (พ.ศ. 2563) และรางวัลพระราชทาน ธุรกจิขนาดกลางและย่อม ระดบัดเีลิศ ประเภทธุรกจิบรกิาร (พ.ศ. 2564) จากสมเดจ็พระกนิษฐาธิราชเจ้า กรมสมเดจ็พระเทพรตันราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมาร ี  

 

 
ท่ีมา :รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการวางท่อขนส่งน้ำมันไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพแห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ)  

 
รูปที่ 1-1 แนวท่อของโครงการวางท่อส่งน้ำมันไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพฯ แห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการวางท่อสง่น้ำมนัไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพฯ แห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) ระยะดำเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม พ.ศ. 2568 บริษัท บาฟส์ขนส่งทางท่อ จำกัด 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลสิต์ แอนด์ เอ็นจเินียริ่ง คอนซลัแตนท์ จำกัด 1-4 
การรบัรองมาตรฐานสากล ความสามารถห้องปฏิบัติการทดสอบและสอบเทยีบ (ISO/IEC 17025), ระบบการจัดการคุณภาพ (ISO 9001), ระบบการจดัการสิง่แวดล้อม (ISO 14001), และระบบการจัดการอาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ISO 45001)  
รางวัลใบโพธ์ิ (พ.ศ. 2563) และรางวัลพระราชทาน ธุรกจิขนาดกลางและย่อม ระดบัดเีลิศ ประเภทธุรกจิบรกิาร (พ.ศ. 2564) จากสมเดจ็พระกนิษฐาธิราชเจ้า กรมสมเดจ็พระเทพรตันราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมาร ี  

1.2.2 การออกแบบท่อขนส่งน้ำมนั 

ท่อขนส่งน้ำมันไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพแห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) เป็นท่อเหล็ก ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 14 
นิ้ว ใช้วัสดุท่อเกรด API 5L X52 ออกแบบตามมาตรฐาน ASME B31.4 Pipeline Transportation System For Liquids 
and Slurries โดยมีความหนาท่อ 0.281 นิ้ว (7.14 มิลลิเมตร) ความดันสูงสุด 103.45 Barg (1,500 psig) ความดันใช้งาน 40 
Barg Z580 psig) และเคลือบสารป้องกันการผุกร่อนท้ังภายในและภายนอก 

1.2.3 ผลิตภัณฑ์ที่ขนส่ง 

ท่อขนส่งน้ำมันไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพแห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) ทำการขนส่งน้ำมันเชื้อเพลิงอากาศยาน ซึ่งมี
คุณลักษณะและคุณภาพของน้ำมันตามข้อกำหนด Aviation Fuel Quality Requirements for Jointly Operated Systems 
(AFQRJOS) ซึ่งสอดคล้องกับข้อกำหนดของ British Ministry of Defiance Standard และ ASTM Standard Specification D 
1655-15  

1.2.4 การป้องกันการผุกร่อนของท่อ 

การป้องกันการผุกร่อนของท่อเหล็กใช้วิธีการเคลือบผิวท่อ แบบ 3 ชั ้น (3LPE Pipe Coating (Three Layer 
Polyethylene)) เพื่อป้องกันท่อเหล็กสัมผัสกับความชื้น หรืออากาศโดยตรง ซึ่งอาจะเป็นสาเหตุให้เกิดสนิมหรือการผุกร่อนได้ 
และการป้องกันแบบคาโทด (Cathodic Protection) ดังนี ้

(1) การเคลือบผิวภายนอกด้วยวัสดุ 
ท่อของโครงการเป็นท่อเหล็กคุณภาพท่อเป็นไปตามมาตรฐาน API 5L และ ASME B31.4 ซึ่งท่อดังกล่าวจะผ่าน

การเคลือบผิวท่อจากโรงงานผู้ผลิตเพื่อป้องกันสนิมและรักษาสภาพท่อ โดยการเคลือบผิวนั้นจะแล้วเสร็จตั้งแต่โรงงานก่อนส่ง
จำหน่าย ซึ่งเป็นไปตามมาตรฐาน CSAZ 245.21-14 และ DIN 3.671 : 2012-04 สำหรับ วัสดุและสารเคมีที่ใช้เคลือบผิวท่อมี
จำนวน 3 ช้ัน ประกอบดวย ช้ันที่ 1 เคลือบด้วย Fusion Bonded Epoxy ช้ันที่ 2 เคลือบด้วย Adhesive PE และช้ันที่ 3 เคลือบ
ด้วย Polyethylene (PE) การเคลือบดังกล่าวเป็นไปตามมาตรฐาน DIN 30670 ซึ่งก่อนที่จะเคลือบผิวนอกของท่อ จะต้องขัดสนิม
ด้วยวิธี Sand Blast ตามมาตรฐาน SA.2.5 (Near WHITE) ความหนาสำหรับการพันท่อด้วย PE Coating เท่ากับ3 มิลลิเมตร ส่วน
ท่อที่วางลอดถนนจะมีความหนาของการเคลือบไม่ต่ำกว่า 2 มิลลิเมตร ซึ่ง Polyethylene (PE) มีคุณสมบัติในการต้านทานการกัด
กร่อนของกรด-ด่าง และตัวทำละลายอื่นๆ ได้เป็นอย่างดี 

(2) การป้องกันแบบคาโทด (Cathodic Protection) 
เนื่องจากการเคลือบผิวท่อจากโรงงานผู้ผลิตนั้น สามารถป้องกันการลุกลามของการผุกร่อนได้ประมาณร้อยละ 

95 โดยการกัดกร่อนที่เกิดขึ้นนั้นเมื่อประจุบวกของเหล็ก (Fe) ละลายออกมาอยู่ในสารละลายทำให้ประจุลบที่เคยจับอยู่กับประจุ
บวกของเหล็กถูกปล่อยออกมาจากขั้วลบไปยังขั้วบวก และประจุลบเหล่านี้จะเคลื่อนที่ต่อไปออกจากขั้วบวกไปรวมกับประจุบวก
ของไฮโดรเจนเป็นวงจรเกิดการกัดกร่อนไปเรื่อยๆ ดังนั้น การป้องกันการผุกร่อนของท่อด้วยกระแสไฟฟ้า (CP) จึงเป็นกระบวนการ
ปล่อยกระแสไฟฟ้าไปที่ผิวเหล็กเพื่อเคลือบให้เนื้อเหล็กเป็นประจุบวกทั้งหมด และไม่เกิดการสูญเสียเนื้อเหล็ก ทำให้การป้องกัน
การกัดกร่อนเป็นไปอย่างสมบูรณ์ การป้องกันการผุกร่อนของท่อด้วยวิธี CP เป็นวิธีป้องกันการกัดกร่อนที่ประหยัดและได้ผลดี 
สามารถยืดอายุการใช้งานของท่อเหล็กได้หลายปี นอกจากนี้ การป้องกันการผุกร่อนของท่อด้วยวิธี CP ยังเป็นวิธีที่สามารถป้องกัน
การผุกร่อนที ่เกิดจากฉนวนเกิดรอยขีดข่วนหรืออุดช่องว่าง (bare Spot) ของท่อที ่อาจเกิดขึ ้นในระหว่างการก่อสร้าง 
และดำเนินการขนส่งน้ำมัน ทำให้ป้องกันการลุกลามที่เกิดจากการกัดกร่อนได้ 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการวางท่อสง่น้ำมนัไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพฯ แห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) ระยะดำเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม พ.ศ. 2568 บริษัท บาฟส์ขนส่งทางท่อ จำกัด 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลสิต์ แอนด์ เอ็นจเินียริ่ง คอนซลัแตนท์ จำกัด 1-5 
การรบัรองมาตรฐานสากล ความสามารถห้องปฏิบัติการทดสอบและสอบเทยีบ (ISO/IEC 17025), ระบบการจัดการคุณภาพ (ISO 9001), ระบบการจดัการสิง่แวดล้อม (ISO 14001), และระบบการจัดการอาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ISO 45001)  
รางวัลใบโพธ์ิ (พ.ศ. 2563) และรางวัลพระราชทาน ธุรกจิขนาดกลางและย่อม ระดบัดเีลิศ ประเภทธุรกจิบรกิาร (พ.ศ. 2564) จากสมเดจ็พระกนิษฐาธิราชเจ้า กรมสมเดจ็พระเทพรตันราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมาร ี  

1.2.5 การควบคุมระบบท่อ การตรวจสอบและบำรุงรักษา 

ขณะที่มีการขนส่งน้ำมันตามปกติ โครงการจะมีการตรวจสอบภายในเส้นท่ออย่างสม่ำเสมอตามมาตรฐานสากล 
โดยเครื่องมือพิเศษที่เรียกว่า Pipeline Inspection Gauge (PIG) ซึ่ง PIG เป็นอุปกรณ์ที่จะนำใส่เข้าไปในระบบท่อขณะที่มี
การขนส่งน้ำมัน และ PIG จะวิ่งไปตามแนวท่อพร้อมกับน้ำมัน และจะทำการบันทึกสภาพผิวท่อโดยละเอียด ซึ่งเมื่อนำข้อมูลนี้
มาทำการวิเคราะห์จะทราบได้ว่ามีสภาพผิดปกติเกิดขึ้นภายในท่อที่บริเวณใด ทำให้สามารถแก้ไขได้ก่อนที่จะมีการรั่วซึมของ
ท่อเกิดขึ้น 

โดยบริษัท จัดให้มีเจ้าหน้าที่ออกตรวจแนวท่อเป็นประจำทุกวัน (Pipeline Patrol) ทำหน้าที่ตรวจสอบดูแล 
และคอยลาดตระเวน ตามแนวท่อทุกวันป้องกันการบุกรุกแนวท่อ รวมทั้งคอยประสานกับหน่วยงานต่างๆ เพื่อขอความร่วมมือ
ในการสอดส่องดูแลตามแนวท่อของบริษัท เพื่อไม่ให้ท่อน้ำมันไม่ได้รับผลกระทบหรือเกิดความเสียหายกรณีที่มีผู้บุกรุกหรือ
ก่อสร้างใกล้แนวท่อ นอกจากน้ี หน่วยงานนี้ยังมีภารกิจคอยดูแลสอดส่องการลักลอบขโมยทั้งน้ำมัน และอุปกรณ์ต่างๆ ที่ติดตั้ง
ในระบบท่อ เช่น ป้ายบอกแนวท่อ เป็นต้น 

1.2.6 การบริหารจัดการด้านความปลอดภัย 

กรณีปกต ิ
ก) จัดให้มีศูนย์ควบคุมการจัดส่งน้ำมันตั้งอยู ่ที ่เดียวกับสำนักงานใหญ่ที ่ดอนเมือง กรุงเทพฯ โดยมีการ

ปฏิบัติงานตลอด 24 ชั่วโมง ระบบควบคุมทำงานโดยใช้ระบบควบคุมทางไกล SCADA ทำให้ทราบถึงสภาพ
การต่างๆ ในขณะขนส่งน้ำมัน ได้แก่ แรงดัน อัตราการไหล ชนิดของน้ำมันที่ขนส่ง ตลอดจนข้อมูลเทคนิค
อื่นๆ มีระบบ Leak Detection/Location คอยตรวจจับการรั่วไหลของน้ำมันในท่อ และในกรณีเกิดเหตุ
ฉุกเฉินในแนวท่อส่งน้ำมัน ทางศูนย์ฯ สามารถสั่งปิดวาล์วฉุกเฉิน (ESD Valve) สกัดการรั่วไหลของน้ำมัน
จากจุดหลักๆ ได้ด้วยระบบ Remote Control และรายงานแจ้งเหตุพร้อมทั้งตำแหน่งการรั่วไหลมายังศูนย์
ควบคุม ซึ่งทำให้สามารถดำเนินการซ่อมแซมได้ทันท ี

ข) จัดให้มีแผนการตรวจสอบภายในเส้นท่ออย่างสม่ำเสมอตามมาตรฐานสากล 
ค) จัดเตรียมพนักงานและเจ้าหน้าที่ให้เพียงพอ และพร้อมเมื่อเกิดการรั่วไหล 
ง) จัดให้มีระบบรายงานการเกิดอุบัติเหตุการรั่วไหลของน้ำมัน และระบบการสอบสวนหาสาเหตุของอุบัติเหตุ 
จ) จัดอบรมให้ความรู้กับพนักงานที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย 
ฉ) จัดทำคู่มือ และขั้นตอนการปฏิบัติที่เกี่ยวข้องในการบริหารความปลอดภัย 

กรณีเกิดการร่ัวไหลของน้ำมัน 

โครงการได้จัดทำคู่มือความปลอดภัยในการควบคุมน้ำมันรั่วไหลพื้นที่แนวท่อส่งน้ำมันอย่างปลอดภัย โดยมอบหมาย
ให้ทีมควบคุมการรั่ว (Spill Control) ดำเนินการควบคุมการรั่วไหล และทีมฟื้นฟู (Restoration Team) ทำความสะอาดคราบน้ำมัน
ที่เกิดขึ้นภายหลังการดำเนินการ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

ทีมควบคุมการร่ัว (Spill Control) : 

เจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติ : Shift Pipeline Control Room Supervisor และ Patrol and Maintenance  
Pipe Route Manager (PPM) 

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการวางท่อสง่น้ำมนัไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพฯ แห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) ระยะดำเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม พ.ศ. 2568 บริษัท บาฟส์ขนส่งทางท่อ จำกัด 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลสิต์ แอนด์ เอ็นจเินียริ่ง คอนซลัแตนท์ จำกัด 1-6 
การรบัรองมาตรฐานสากล ความสามารถห้องปฏิบัติการทดสอบและสอบเทยีบ (ISO/IEC 17025), ระบบการจัดการคุณภาพ (ISO 9001), ระบบการจดัการสิง่แวดล้อม (ISO 14001), และระบบการจัดการอาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ISO 45001)  
รางวัลใบโพธ์ิ (พ.ศ. 2563) และรางวัลพระราชทาน ธุรกจิขนาดกลางและย่อม ระดบัดเีลิศ ประเภทธุรกจิบรกิาร (พ.ศ. 2564) จากสมเดจ็พระกนิษฐาธิราชเจ้า กรมสมเดจ็พระเทพรตันราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมาร ี  

ขั้นตอนการปฏิบัติ : 

ก) Shift Pipeline Control Room Supervisor ดำเนินการควบคุมการรั่วทันทีเมื่อมาถึงเหตุ และส่งมอบให้ 
Patrol and Maintenance Pipeline Route Manager เมื่อมาถึงให้รับผิดชอบดำเนินการต่อ 

ข) ดำเนินการดักเก็บน้ำมันโดยการขุดหลุม หรือปิดกั้นทางเดินน้ำมันที่ลงสู่แหล่งน้ำมันสาธารณะ 
ค) ใช้ MACHINE PUMP หรือ HAND – PUMP ดูดน้ำมันจากหลุมไปเก็บที่อุปกรณ์จัดเก็บ เช่น ถัง 200 ลิตร 

หรือรถบรรทุกน้ำมัน 
ง) ใช้ Spill Kit เก็บกู้คราบน้ำมัน และปิดกั้นบริวณที่มีการรั่วไหล 
จ) ให้ดำเนินการดูดน้ำมันจนกว่าน้ำมันที่ขังอยู่ในบริเวณนั้นแห้งหมด 
ฉ) เมื่อน้ำมันแห้งหมดแล้ว ให้รายงานต่อศูนย์ควบคุมเกตุฉุกเฉิน เพื่อสั่งการทีมดับเพลิงทำการฉีด FOAM 

คลุมพื้นที่ไว้ก่อน และกลบหน้าด้วยทราย 
ทั้งนี้ ดินที่มีการปนเปื้อนให้นำไปกำจัดยังหน่วยงานที่ได้รับอนุญาต 

ทีมฟ้ืนฟู (Restoration Team) 

เจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติ : Corporate Strategic and Risk Management Manager (SCR) 

การปฏิบัติงาน     :  ทันทีท่ีได้รับคำสั่งให้ปฏิบัติหน้าที่ 

ขั้นตอนการปฏิบัติ 

ก) ไปยัง Control Room ศูนย์ควบคุมการจัดส่งน้ำมันทางท่อ ดอนเมือง ทันทีเมื่อรับทราบเหตุฉุกเฉิน 
ข) เตรียมวางแผนเรื่องค่าใช้จ่ายในการฟื้นฟูสภาพพื้นที่และอุปกรณ์ที่เกิดความเสียหายจากเหตุฉุกเฉิน  

ในเรื่องของประกันภัย 

1.2.7 ชุมขนสมัพันธ์และการรับเร่ืองร้องเรียน 

(1) แผนงานด้านประชาสัมพันธ์และชมุชนสัมพันธ์ของโครงการ 
บริษัท ตระหนักดีกว่าโครงการจะไม่สามารถดำเนินไปได้ด้วยดีหากปราศจากความร่วมมือสนับสนุนจาก

ประชาชนในชุมชน ดังนั้น เพื่อให้เกิดการพัฒนาที่นั่งยืน จึงได้มีแผนการประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับการดำเนินโครงการรวมทั้ง
แผนการจัดการสิ่งแวดล้อมกับประชาชนที่อยู่โดยรอบโครงการ เพื่อสร้างความเข้าใจที่ถูกต้องและเพื่อรับทราบข้อวิตกกังวล
และข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ 

(2) การรับเรื่องร้องเรียน 
การดำเนินกิจกรรมของโครงการอาจส่งผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมต่อพนักงานของโครงการและบุคคลภายนอก 

ที่เกี่ยวข้อง ได้แก ่ประชาชนที่อยู่โดยรอบพื้นที่โครงการ หรือผู้ที่เข้ามาติดต่อกับโครงการ ดังนั้น เพื่อสร้างความเช่ือมั่นให้กับบุคคลที่
เกี่ยวข้องที่อาจได้รับผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมจากโครงการ และเป็นการติดตามตรวจสอบให้การดำเนินโครงการเป็นไปอย่างมี
ประสิทธิภาพในการปฏิบัติการแก้ไขปัญหา ขั้นตอนการดำเนินการรับข้อร้องเรียนของโครงการรายละเอียดแสดงดังรูปที่ 1-2  
และรูปที่ 1-3 

ทั้งนี้ สามารถแจ้งเหตุและรับเรื่องร้องเรียนระบบท่อขนส่งน้ำมันของโครงการได้หลากหลายช่องทางดังนี้  
1. การแจ้งศูนย์ควบคุม ผู้พบเหตุ/ร้องเรียนปัญหาระบบท่อในพื้นที่แนวท่อขนส่งน้ำมัน สามารถตรวจสอบ

หมายเลขโทรศัพท์ฉุกเฉินซึ่งระบุอยู ่บนป้ายบอกตำแหน่งแนวท่อ (Pipeline Marker Post) หมายเลขโทรศัพท์ 02 573 7444  
และหมายเลข 1800 555 777 สามารถแจ้งเหตุได้ตลอดเวลา 24 ชั่วโมง มายังศูนย์ควบคุมการจัดส่งน้ำมันทางท่อโดยเจ้าหน้าที่



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการวางท่อสง่น้ำมนัไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพฯ แห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) ระยะดำเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม พ.ศ. 2568 บริษัท บาฟส์ขนส่งทางท่อ จำกัด 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลสิต์ แอนด์ เอ็นจเินียริ่ง คอนซลัแตนท์ จำกัด 1-7 
การรบัรองมาตรฐานสากล ความสามารถห้องปฏิบัติการทดสอบและสอบเทยีบ (ISO/IEC 17025), ระบบการจัดการคุณภาพ (ISO 9001), ระบบการจดัการสิง่แวดล้อม (ISO 14001), และระบบการจัดการอาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ISO 45001)  
รางวัลใบโพธ์ิ (พ.ศ. 2563) และรางวัลพระราชทาน ธุรกจิขนาดกลางและย่อม ระดบัดเีลิศ ประเภทธุรกจิบรกิาร (พ.ศ. 2564) จากสมเดจ็พระกนิษฐาธิราชเจ้า กรมสมเดจ็พระเทพรตันราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมาร ี  

ห้องควบคุมจะขอทราบรายละเอียดการเกิดเหตุ/ข้อร้องเรียน สถานที่เกิดเหตุ วันและเวลาการเกิดเหตุ ชื่อผู้แจงและหมายเลข
โทรศัพท์ติดต่อกลับ 

2. ทีมงานตรวจสอบและเฝ้าระวังแนวท่อ (Patrol Line) ซึ่งปฏิบัติการตรวจแนวท่อทุกวัน ผู้ประสบเหตุ 
สามารถแจ้งเรื่องร้องเรียน ปัญหาอุปสรรคแนวท่อขนส่งน้ำมัน ต่อเจ้าหน้าที่โดยตรง เจ้าหน้าที่จะขอทราบรายละเอียดการเกิดเหตุ
หรือข้อร้องเรียนสถานที่เกิดเหตุ วันและเวลาการเกิดเหตุ ช่ือผู้แจ้งและหมายเลขโทรศัพท์ติดต่อกลับ 

3. ทางเวปไซต์ของบริษัท โดยสามารถแจ้งเรื่องร้องเรียนหรือข้อคิดเห็นได้ที่ www.fpt.co.th สำนักรัฐกิจ
สัมพันธ์และมวลชนสัมพันธ์ จะรับเรื่องร้องเรียนและข้อคิดเห็นแจ้งให้ผู้รับผิดชอบดำเนินการติดต่อกลับภายใน 7 วันทำการ 

4. จัดส่งหนังสือ จดหมาย ถึงกรรมการผู้จัดการ บริษัท ขนส่งน้ำมัน จำกัด ตามที่อยู่บริษัท เลขที่ 424 ถนน
กำแพงเพชร 6 แขวงดอนเมือง เขตดอนเมือง กรุงเทพมหานคร 10210 
 

 

 
รูปที่ 1-2 ผังขั้นตอนการรับเร่ืองร้องเรียน 

  

http://www.fpt.co.th/


รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการวางท่อสง่น้ำมนัไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพฯ แห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) ระยะดำเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม พ.ศ. 2568 บริษัท บาฟส์ขนส่งทางท่อ จำกัด 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลสิต์ แอนด์ เอ็นจเินียริ่ง คอนซลัแตนท์ จำกัด 1-8 
การรบัรองมาตรฐานสากล ความสามารถห้องปฏิบัติการทดสอบและสอบเทยีบ (ISO/IEC 17025), ระบบการจัดการคุณภาพ (ISO 9001), ระบบการจดัการสิง่แวดล้อม (ISO 14001), และระบบการจัดการอาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ISO 45001)  
รางวัลใบโพธ์ิ (พ.ศ. 2563) และรางวัลพระราชทาน ธุรกจิขนาดกลางและย่อม ระดบัดเีลิศ ประเภทธุรกจิบรกิาร (พ.ศ. 2564) จากสมเดจ็พระกนิษฐาธิราชเจ้า กรมสมเดจ็พระเทพรตันราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมาร ี  

 

 
รูปที่ 1-3 แบบฟอร์มการรับเร่ืองร้องเรียน 

1.3 ความเป็นมาในการจัดทำรายงาน 

เนื่องจากในปี พ.ศ. 2558 บริษัท เจพี-วัน แอสเซ็ท จำกัด ซึ่งเป็นเจ้าของโครงการวางท่อน้ำมันไปยังท่าอากาศยานสากล
กรุงเทพฯ แห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) ได้ควบรวมกิจการกับ “บริษัท ขนส่งน้ำมันทางท่อ จำกัด (FPT)” ซึ่งต่อมาได้เปลี่ยนชื่อเป็น 
“บริษัท บาฟส์ขนส่งทางท่อ จำกัด” เป็นที่เรียบร้อยแล้ว ดังนั้นบริษัท บาฟส์ขนส่งทางท่อ จำกัด จึงเป็นผู้รับช่วงดำเนินโครงการฯ 
ต่อไป และได้มอบหมายให้ บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลิสต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท์ จำกัด (ยูเออี) เป็นผู้ดำเนินการจัดทำ
รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการวางท่อสง่น้ำมนัไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพฯ แห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) ระยะดำเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม พ.ศ. 2568 บริษัท บาฟส์ขนส่งทางท่อ จำกัด 
 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลสิต์ แอนด์ เอ็นจเินียริ่ง คอนซลัแตนท์ จำกัด 1-9 
การรบัรองมาตรฐานสากล ความสามารถห้องปฏิบัติการทดสอบและสอบเทยีบ (ISO/IEC 17025), ระบบการจัดการคุณภาพ (ISO 9001), ระบบการจดัการสิง่แวดล้อม (ISO 14001), และระบบการจัดการอาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ISO 45001)  
รางวัลใบโพธ์ิ (พ.ศ. 2563) และรางวัลพระราชทาน ธุรกจิขนาดกลางและย่อม ระดบัดเีลิศ ประเภทธุรกจิบรกิาร (พ.ศ. 2564) จากสมเดจ็พระกนิษฐาธิราชเจ้า กรมสมเดจ็พระเทพรตันราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมาร ี  

โครงการวางท่อส่งน้ำมันไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพฯแห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2568  
เพื่อเสนอต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ 

1.4 แผนการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ตามเงื ่อนไขที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการวางท่อส่งน้ำมันไปยังท่าอากาศยานสากล
กรุงเทพฯ แห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) กำหนดให้ บริษัท บาฟส์ขนส่งทางท่อ จำกัด ต้องยึดถือและปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ ซึ่งประกอบด้วย แผนปฏิบัติการด้านอาชีวอนามัย ความปลอดภัย และการลดอุบัติเหตุ 
และแผนปฏิบัติการด้านสังคม รายละเอียดแสดงดังบทที่ 2 สำหรับการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะดำเนินการ 
กำหนดให้โครงการต้องยึดถือปฏิบัติจำนวน 2 แผน คือ แผนปฏิบัติการด้านอาชีวอนามัย ความปลอดภัย และการลดอุบัติเหตุ  
และแผนปฏิบัติการด้านสังคม รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 1-1  

 



รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
โครงการวางท่อสง่น้ำมนัไปยังท่าอากาศยานสากลกรุงเทพฯ แห่งใหม่ (สุวรรณภูมิ) ระยะดำเนินการ 
ระหว่างเดือนกรกฎาคม-ธนัวาคม พ.ศ. 2568 บริษัท บาฟส์ขนส่งทางท่อ จำกัด 

บริษัท ยูไนเต็ด แอนนาลสิต์ แอนด์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซลัแตนท์ จำกัด 1-10 
การรบัรองมาตรฐานสากล ความสามารถห้องปฏิบัติการทดสอบและสอบเทยีบ (ISO/IEC 17025), ระบบการจัดการคุณภาพ (ISO 9001), ระบบการจดัการสิง่แวดล้อม (ISO 14001), และระบบการจัดการอาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ISO 45001)  
รางวัลใบโพธ์ิ (พ.ศ. 2563) และรางวัลพระราชทาน ธุรกจิขนาดกลางและย่อม ระดบัดเีลิศ ประเภทธุรกจิบรกิาร (พ.ศ. 2564) จากสมเดจ็พระกนิษฐาธิราชเจ้า กรมสมเดจ็พระเทพรตันราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมาร ี  

ตารางที่ 1-1 แผนปฏิบัติการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะดำเนินการ 

รายละเอียด ดัชนีตรวจวดั ความถี่ 
ช่วงเวลาที่ทำการตรวจวัด 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

1. แผนปฏบิัติการด้านอาชีวอนามัย ความปลอดภัย และการลดอุบตัิเหต ุ

พื้นที่ดำเนินการ ระบบขนส่งน้ำมันทางท่อ
ของโครงการ 

- สถิติอุบติเหตุ การรั่วไหลของน้ำมัน และเหตุ
ฉุกเฉินที่เกิดขึ้น 

เดือนละ 1 คร้ัง             

- สถิติการเจ็บป่วย และการบาดเจ็บในระหว่าง
การปฏิบัติงาน 

             

- สุขภาพของพนักงานที่ดูแลพื้นที่โรงการ ปีละ 1 คร้ัง             

2. แผนปฏบิัติการตดิตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจสังคม 

ชุมชน ที่อยู่อาศัยในระยะทางข้างละ 500 
เมตร จากจุดกึ ่งกลางแนวท่อส่งน้ำมันของ
โครงการ 

- สำรวจข้อมูลสภาพเศรษฐกิจ สังคม และความ
คิดเห ็นของประชาชน ผู ้นำชุมชน ตัวแทน
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และผู้ประกอบการต่างๆ 
ต่อการดำเนินโครงการฯ เช่น ผลกระทบที่ได้รับ
จากการดำเนินงานสภาพการเปลี ่ยนแปลงที่
เกิดขึ้น ปัญหาและความต้องการ รวมถึงสำรวจ
ดัชนีความพึงพอใจของชุมชน ที่มีต่อโครงการฯ 

ทุก 3 ป ี
ตลอดระยะ
ดำเนินการ 

            

- บ ันท ึกข ้อค ิดเห ็นและข ้อร ้องเร ียนจาก
หน่วยงานและชุมชนใกล้เค ียง โดยการจัด
เจ ้าหน้าที ่ เข ้าพบปะเย ี ่ยมเย ียนและรับฟัง
ข้อคิดเห็น และข้อร้องเรียนที่เกิดขึ้น ทั้งนี้ ให้มี
การสร ุปและรายงานผลการดำเน ิ นการ 
ทุก 6 เดือน 

เดือนละ 1 คร้ัง 
และสรุปผลทุก 

6 เดือน 

            

หมายเหตุ :  ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเรียบร้อยแล้ว 

 

โครงการดำเนินการลงพื้นที่สำรวจทัศนคติ ข้อเสนอแนะและขอ้ร้องเรยีนในระดบัครัวเรือน  
ครั้งล่าสุดเมื่อวันที่ 8-9 พฤศจิกายน พ.ศ. 2566 และกำหนดแผนครั้งถัดไปในปี พ.ศ. 2569 




